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“Navigare necesse est. Vivere non est necesse”

Plutarco,
“Vidas paralelas: Agesilao y Pompeyo”



Mas de 50.000 buques, registrados en mas de 150
Estados, operan en el trdfico internacional.

Forma parte de la logistica global y representa mas
del 80 % del comercio mundial.

El transporte maritimo continua su expansion debido
a su eficiencia como modelo de transporte, y tambien
gracias a la liberalizacion y globalizacion.



TRANSPORTE MARITIMO Y PIB

Del mismo modo que el comercio maritimo
internacional, la evolucion del transporte maritimo
esta determinada por condiciones macroeconomicas
mundiales.

A consecuencia de la globalizacion de la produccion, la
ampliacion de las cadenas de suministro y el aumento
del comercio de bienes de consumo y componentes, el
comercio maritimo mundial y el comercio mundial de
mercancias han crecido mucho mas que el PIB mundial.
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CRECIMIENTO DEL TRANSPORTE MARITIMO MUNDIAL

Durante los ultimos 40 ainos el transporte maritimo mundial
crecio a un ritmo del 3% annual: de 2.600 millones de
toneladas en 1.970 se paso a 9.548 millones en 2.013.

Sien 2.011 el crecimiento fue del 4 %, en 2.013 el crecimiento
descendio al 3,8 %.

La carga seca crecio un 5,5 %, especialmente las 5 cargas
secas mas relevantes (mineral de hierro, carbon, cereales,
bauxita y alumina, y roca fosfdtica), la containerizada y la
carga general, que suman el 70,2 %. El 29,8 % restante esta
representado por los hidrocarburos y sus derivados.
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Actualmente el trafico maritimo mundial de mercancias
y el negocio maritimo en general continuan creciendo a
pesar de ciertas circunstancias desfavorables, entre las
que cabe destacar:

Jd La timida recuperacion de Ilas economias
desarrolladas;

U Las dificultades que lastran el crecimiento de las
principales economias emergentes; y

] Tensiones  geopoliticas que pueden escalar
potencialmente.



TENDENCIAS

Tanto el transporte maritimo internacional como el
comercio estan sometidos a tendencias que, a su vez,
son funcion de una serie de variables tales como:
variaciones en los precios, costos, estructuras
logisticas, cadenas de distribucion, etc.

Estas tendencias definen, también, la competitividad
comercial de los paises, el grado de integracion en las
redes mundiales de transporte y comercio, y
remodelan el transporte maritimo y el comercio.



Dos tendencias son especialmente importantes, sobre
todo para los paises en desarrollo:

a) En los ultimos anos los paises en desarrollo han
fomentado, cada vez mas, el crecimiento economico
mundial, el comercio de mercancias y la demanda de
servicios de transporte maritimo;

b) Mayor especializacion en la oferta de servicios de
transporte maritimo.



Como consecuencia de estas dos tendencias, del creciente
aumento de la oferta y de la demanda, asi como la ampliacion
del comercio de productos manufacturados, partes 'y
componentes, se aprecia:

a) Aumento de la capacidad los buques portacontenedores y
una reduccion del numero de empresas navieras por pais;

b) Preocupacion por la sostenibilidad y las consecuencias del
cambio climatico, que ocupan un lugar importante en la
politica mundial actual.
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“MAERSK MC-KINNEY M¢LLER”

Clase EEE (Environmentally improved;
Energy efficiency; Economy of scale)

18.270 TEUs
E =400 m.
M= 59m.
PM =165.000 t.
C=14,5m.
P =2 x30.000 Cv.

v' Aumento de la capacidad y tamafio de los buques portacontenedores;
entre 2.004 y 2.012 el tamano del buque mds grande casi se ha
duplicado; y, multiplicado por 6 comparado con finales de los 70;

v Terminales portuarias aumentando en nimero y en capacidad;

v' Ampliacién del canal de Panama.



Trdfico mundial de contenedores

180

160 +

140 4

120 +

100 +

80 +

60 +

a0 |

20 |

Million TEUs (leff) Percentage annual change (right)

r\/.
.

1996 1997 1936 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20M

De Dewry Shipping Consultants, Container Market Annual Review

212 2013

20

+15

+10



Todos estos factores rediseinan las politicas y las estrategias
de transporte del futuro.

Los sistemas sostenibles de transporte de mercancias es muy
importante para:

a) reducir la alta dependencia del petrdleo;
b) reducir los costos del transporte;

c) reducir las emisiones contaminantes de la atmaosfera,
reduciendo la degradacion medioambiental.



OTRAS TENDENCIAS DE LAS ULTIMAS DECADAS

v’ liberalizacion y desregularizacion del comercio;

v’ containerizacion;

v incremento de la presencia del sector privado en el
transporte y en la gestion portuaria;
v’ globalizacién de las actividades manufactureras;

v ampliacion de las cadenas de suministros;

v’ cambios politicos y geopoliticos.



ECONOMIAS EMERGENTES Y PAISES EN DESARROLLO:
SU PARTICIPACION EN EL TRANSPORTE MARITIMO
INTERNACIONAL



PAISES EN DESARROLLO

Los paises en desarrollo se estan convirtiendo en los
principales exportadores / importadores mundiales: segun
la UNCTAD, en 2013, el 61 % del comercio maritimo
mundial fueron sus exportaciones, y el 60 % sus
importaciones.

Asia es, hoy dia, el area geogrdfica, mdas importante, en
cuanto a importaciones/exportaciones, seguida de
Europa, America, Africa y Oceania.
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CONSTRUCCION NAVAL

Buques entregados en
2013:

v' 36,9 %: China;
v’ 35,2 %: Corea;
v' 20,6 %: Japon;
v' 7,3 %: otros paises

Especializacion en construccion naval
China: graneleros de carga seca y carga general;
Corea: portacontenedores, gaseros y petroleros;
Japon : buques de carga seca;
Europa: buques de pasaje
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DESGUACE

v’ 33 %: India;

v' 24 %: China;

v’ 24 %: Bangladesh;
v' 13 %: Paquistdn;
v’ 6 %: otros.

En 2.014 descendio un 20 %

Especializacion en desguace

India: portacontenedores ;

China: gaseros;

Bangladesh: graneleros; y

Paquistan: buques tanque y off-shore


http://www.seanews.com.tr/images/articles/2010_10/41077/ship_breaking.jpg

MATRICULACION
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Actualmente, el 70 % del tonelaje mundial esta matriculado en paises
distintos al del propietario. Los principales registros son Panamad,

segido por Liberia, las Islas Marshall, Hong Kong (China) y Singapur
(56,5 % del tonelage mundial).



CRECIMIENTO DE LA FLOTA MUNDIAL (% PM)

10.0%
9.0% ///\
8.0% r/\ "/
7.0% / \ /

/ h \
6.0% /

9.0%

4.0% /

3.0%
2.0% —t /

A1 N

1.0%

0.0%

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013



PROPIEDAD

Hoy, la mitad del tonelaje mundial es propiedad de empresas navieras de
cuatro paises: Grecia, el Japon, Alemania y China. La Republica de Corea y
Singapur, figuran entre los diez primeros.



TRIPULACIONES

v' China: 12 %;
S - v' Indonesia;

e NN

v' Filipinas;
v’ India

Filipinas, China e India, proveen el 25 % de los oficiales del mundo.
Solo el 20 % de los oficiales y el 30 % de los marineros provienen de paises OCDE.
Las seis principales escuelas de ndutica estdn en paises en vias de desarrollo.



EL FACTOR ENERGETICO

Las necesidades energéticas crecientes de los paises en
desarrollo; los descubrimientos de nuevos pozos de
petroleo y de gas; el objetivo de los EE.UU. de alcanzar la
suficiencia energértica; la politica China de ampliar la red
de proveedores de energia, representan las principales
variables que estan redisenando un nuevo mapa del
transporte maritimo mundial.

Es de tener en cuenta, también, el objetivo de China de
realizar el 50 % de sus importaciones de crudo en sus
buques.



POLITICA ENERGETICA DE LOS EE.UU.

Segun el Departamento de Energia, EE.UU. sera el primer
pais productor de petroleo y de gas del mundo, superando
a Rusia y a Arabia Saudi. Ademas, esta proximo a conseguir
la suficiencia energética.

Se prevee que para 2018 sea exportador de gas, y para
2025, tanto EE.UU. como Canada, de petrdleo.




TRANSATLANTIC TRADE AND INVESTMENT PARTERNERSHIP

En la cumbre entre la UE y EE.UU de 2.014, Barak Obama
ofrecio exportar gas a Europa una vez se firme el “Tratado de
libre comercio e inversiones con la UE (TTIP)” y a cambio de que
la UE acelere su independencia energética.

Se trata de que, una vez EE.UU. comience a exportar gas, éste
represente una alternativa para Europa al gas ruso, dada la
tension creada por Rusia, en relacion con Ucrania.

Todo ello supone importantes cambios geoestratégicos que
redisenardan un nuevo mapa de intereses y que afectara, por
supuesto, al comercio y trafico maritimo mundial.



AMPLIACION DEL CANAL DE PANAMA

Consiste en la construccion de dos complejos de esclusas de
tres niveles, una en el lado del atlantico y otra en el lado
del Pacifico.

Ademas se ensanchan y profundizan los cauces de
navegacion existentes en el lago Gatun y de las entradas
del atlantico y del Pacifico, y se profundiza el Corte Culebra.

Las esclusas existentes permiten el paso de navios de hasta
5.000 TEUs; tras la ampliacion podra pasar buques de hasta
13.000 TEUs.



AMPLIACION

DEL CANAL DE PANAMA

MAR CARIBE

TERCER JUEGO DE ESCLUSAS

La ampliacion aftadird un tercer carril de transito que permitird el paso de buques més grandes
y con mayor capacidad de carga.

Los trabajos de ampliacion iniciaron el 3 de septiembre de 2007 y avanzan hacia su objetivo de
duplicar fa capacidad del Canal.

Lago Alajueia ~
COMPONENTES DEL PROGRAMA DE AMPLIACION

' © Profundizacion de las entradas en el Pacifico y ef Atidntico.

@ Ensanche y profundizacion de Jos cauces de navegacion del lago Gatin y profundizacidn del Corte Culebra.
© Construccion de fas nuevas esclusas y tinas de reutiizacion de agua en el Atidntico y en el Pacifico.

AN © Subir el nivel méximo de operacién del lago Gatin.
Corte Culebra Esclusas de © Bxcavacion en cuatro fases del Cauce de Acceso del Pacifico.
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N\ Esclusas de Miraflores

ESCLUSAS ACTUALES
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RUTAS ALTERNATIVAS AL CANAL DE PANAMA

v’ El Canal de Suez;
v’ el sistema intermodal de los EE.UU;
v’ la ruta del Cabo / Estrecho de Magallanes; y

v’ en un futuro préximo, si llegan a ser realidad, el
canal de Nicaragua; el proyecto chino - colombiano
para unir el Atlantico con el Pacifico, mediante
ferrocarril, el canal seco de Honduras; y
lamentablemente, la ruta a través del Artico.



EL CANAL DE NICARAGUA

Estaria terminado en un plazo de 10 anos, y permitiria el paso
de buques de hasta 250.000 toneladas. Su longitud seria de 154
millas y su calado maximo 22 metros
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LA ALTERNATIVA COLOMBIANA

Pretende unir mediante una linea de ferrocarril de 220 km. los
puertos de Tarena, en el Atantico, con el de Tribuga, en el
Pacifico,




RUTAS POLARES




RUTA ALTERNATIVA DEL NORTE

Tras la revolucion de octubre (1917) Lenin impulso el desarrollo de esta
ruta que durante la etapa soviética se empleo para el transporte
logistico (alimentos, suministros y material militar).

Con la guerra fria su uso se intensifico, gracias a los rompehielos
nucleares, el primero de los cuales fue el “LENIN” botado en 1.957. se
llegaron a pasar mas de 6 millones de toneladas de mercancia rusa. Este
trdfico se interrumpe en 1.991 con el colapso de la URSS.

Putin ha retomado la situacion para hacer competencia a los canales de
Suez y Panama, para ello Rusia dispone de 37 rompehielos, 4 de ellos
nucleares.

En 2.010, cuatro navios la utilizaron; 34 en 2.011; 46 en 2.013 y 71 en
2.014, entre los cuales el mercante chino “YONG SHENG”



RUTA ALTERNATIVA DEL NORTE

Nueva frontera

Como la Ruta Maritima del Norte se compara
con la ruta tradicional via el canal de Suez

RUTA MARITIMA DEL NORTE
Tiempo de travesia
35 dias

Peligros

Icebergs

Plazo para realizar el viae
Entre julio y noviembre

Buques de carga de contenedores
Uno este afo

RUTA DEL CANAL DE SUEZ
Tiempo de travesia
48 dias
Peligros
El acceso al canal de Suez es riesgoso
debido a los disturbios en Egipto

Plazo para realizar el viaje
Todo & a0

Buques de carga de contenedores
17.000 el aho pasado

Fuentes: Oficies de Informacian de & Ruta Maritima del Morte; Contro Macionsl de Datos de Mieve y Misdo de EE.UU, Coster Liopd's List
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RUTA ALTERNATIVA DEL NOROESTE

En 1.906 Amundsen, tras un viaje de 3 anos, alcanzo el estrecho de Bering a
bordo del ”Gj/a”.

En septiembre del ano pasado el “NORDIC ORION” transporto desde
Vancouver a Pori (Finlandia) 15.000 toneladas de carbon.

Este paso podria estar plenamente operativo para 2.020



TRACKING THE NORDIC ORION

For the first time ever, a bulk carrier is using the North
West Passage as a transit trade lane.
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Principales rutas maritimas y grandes puertos de contenedores

UNCTAD: Review of Maritime Transport (Oct. 2.1014)



PETROLEO:
INCIDENCIA EN LAS TENDENCIAS
DEL TRAFICO MARITIMO
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COMBUSTIBLES FOSILES: ASPECTOS A TENER EN CUENTA

v’ gran dependencia de los combustibles fosiles;

v impacto del precio del combustible en los gastos de
explotacion del buque, que pueden alcanzar el 60 % de
éstos;

v’ consecuencias de un incremento en el precio en los
costos del transporte y por ende en las pautas del
transporte;

v’ importancia de la gestién del consumo de combustible.



CONTROL DE COSTOS Y GESTION DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Estrategias posibles:

a) reduccion de la velocidad;
b) seleccionar rutas mas economicas;
c) navegacion meteorologica;

d) soluciones basadas en la tecnologia: disefo de los
buques, sistemas de propulsion, maquinaria y
operativa.



COMBUSTIBLES FOSILES Y DEGRADACION MEDIOAMBIENTAL
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De acuerdo con un informe de “Clear Air
for Europe”, las emisiones de oxidos de

azufre producidas por buques superardn
a todas Ilas emitidas por fuentes

terrestres en la UE en 2020.
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REDUCCION DE EMISIONES

Son necesarias estrategias sectoriales para reducir estas emisiones lo
que supone la combinacion de diferentes acciones



ACCIONES PARA REDUCIR EMISONES

De acuerdo con el “JRC Reference
Report” se pueden reducir emisiones
producidas por buques a través de
dos acciones de policia:

v’ Calidad del fuel usado;
v Nuevas tecnologias.




NUEVAS TECNOLOGIAS + FUELS MAS LIMPIOS
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MARPOL Anexo VI

Directiva 1999,
Sobre reduccion de contenido de
azufre de algunos fuels
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NOx emission g/kWh
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NUEVAS TENDENCIAS TECNOLOGICAS

- propulsion

maquinaria

- operativa




DISENO

eficiencia de escala, (4 %);

optimizacion de las dimensiones principales, (9 %) ;
instalacion de algunos apéndices, (7 %);

reduccion de lastre, (7 %);

construccion ligera, (7 %);

lubricacion con aire, (15 %).
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PROPULSION

o energia edlica, (20 %);
o propulsion CRP, (12 %);
o velocidad constante/variable, (5 %).
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MAQUINARIA

control de la velocidad de bombas y
ventiladores;

energia solar;

modificaciones internas de la maquina;
maquinaria diesel / eléctrica;
inyeccion de agua;

control de SOx y NOx;

recuperacion de calor;
abastecimiento de electricidad desde
tierra;

combustible LNG .
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OPERATIVA

pulido de la superficie de la hélice y limpieza y pintado

del casco, (3 %);

reduccion de velocidad;

navegacion meteorologica, (4 %);

trimado, (5 %);
ajuste del piloto automatico, (4 %);

conciencia en el ahorro energético, (10 %).



ELECTRICIDAD DE TIERRA (SHORE-SIDE ELECTRICITY)

Cuando el navio esta atracado, en vez de usar sus maquinaria
auxiliar, se conecta a la red de tierra.



GAS NATURAL BUNKER

El cambio a LNG supone
una reduccion en el
consumo de energia. Es
mds barato que el fuel y
contamina menos



CONCLUSIONES



1 El transporte maritimo tendra que hacer frente a las
nuevas tendencias marcadas por:

v'  las modificaciones de la estructura econémica
mundial;

v’ sostenibilidad ambiental y energética;

v’ cambio climdtico.



 Incidencia en la modificacion de costos, las
estructuras logisticas y las cadenas de suministros,
en la competitividad y en los resultados comerciales,

especialmente en los paises en desarrollo.



 Los paises en desarrollo podrian diseiar politicas
que ayuden a sus sectores nacionales a convertirse
en importantes agentes maritimos:

v' fomento de agrupacion de empresas
maritimas;

v'  apoyo a la productividad laboral;
v’ especial atencién a la realidad nacional.



1 Un aspecto importante de la competitividad para los
paises en desarrollo es su acceso a los servicios
regulares de transporte maritimo, siendo los
principales aspectos a tener en cuenta:

v’ situacion geogrdfica del pais en relacién con los
flujos de trafico mundiales;

v’ carga cautiva;
v'  Inversion en infraestructuras y
modernizacion portuarias;

v facilitacién del comercio y del transito.



 Las politicas y estratégias del transporte maritimo
estaran directamente influenciadas por la relacion
enerqgia-medio ambiente-cambio climatico

J Una politica de sostenibilidad en el transporte ayuda
a reducir la tendencia del pretroleo, minimiza en
precio del transporte, reduce el impacto ambiental y
favorece el desarrollo sostenible



Sin el transporte maritimo, el mundo
moderno, tal y como lo conocemos, seria
imposible
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